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Virt perfera skogsland kan uppvisa fd skeppsbyggare och yachtkonstruktorer i forening pd inter-
nationell nivd, “naval architecture” uppfattas for 6vrigt i den vdstliga virlden sasom skon konst
mera dn som ingenjorsvetenskap. Jarl Lindblom var ett undantag genom sin mdangsidighet och
sitt okonventionella grepp pd skiftande uppgifter, genom ett utvecklat sinne for elegans och skon-
het, genom goda anglosachsiska kontakter, och ddrtill ett gott rorsmanskap.

Han kunde, p.g.a. sliktskap och uppvixt miljo, knappast ha undgatt yachter och batbyg-
ge, men han engagerade sig med allvar for en teknisk utbildning, kombinerad med praktik vid
Abo batvarf. Han visade mycket tidigt att brett register — bredare cin morbréderna Zake och Bru-
no Westin, den forste en genial amator, den senare en hégskolebildad skeppsbyggare. Man drar
gdrna en parallell till den skotska familjen Fife, ddir konstruktorsdynastin avslutades av en be-
gadvad systerson, pa samma nivd som de dldre frinderna!

J.L. blev redan pa 1930-talet en i den anglosachsiska vdrlden observerad yachtkonst-
ruktor, hemma under krigsdren satt att utveckla ldtta krigsfartyg och, sedan krigsskadestands-
industrin kommit i gdng, att konstruera de trdibyggda typfartygen, att utveckla byggnadsme-
todiken och att dven planera produktionsanldggningarna — hans tyngst vigande bedrift!

Jarl Lindblom i mogen alder men aktiv och
observant i maritima sammanhang.

Jarl Lindbloms verksamhetsfilt var Abo-vattnen och speciellt Nagu dér fadern, sjokaptenen var
hemma, medan modern var August Westins dotter och dirmed hemma pa Abo Bétvarf pa Run-
sala. Sliktskapen till Westinarna kom att utforma hans uppvixttid som géllde batar och yachter,
yachtbygge och tivlingsseglande inom Airisto Segel Séllskap; vidare sommarliv pad Nagu néra
Kyrkbacken dér faderns stuga expanderade till en sommarvilla, vilken senare dvergick till J.L.
och hans véixande famil;.

Inriktningen var darmed given och J.L. visade tidigt goda takter vid ritbordet, och sésom
gast for morbrdderna; lika betydelsefull var att han ldrde sig tribyggets arbetsmetoder handgrip-
ligt pd en plats dér yachtbygget utvecklades till en skon konst. — Han skdtte skolan vél och in-
ledde tekniska studier vilka 1928 ledde i en diplomingenjorsexamen, men redan fr.o.m. 1927 ha-
de han verkat vid varvet sdsom ritare och konstruktdr. De forsta arens verksamhet hér dr inte
klarlagda; bl.a. sysslade han med Sjostridskrafternas trabyggda tjinstefartyg, och har moéjligen
haftdel i VM V-bétarnas utveckling. Motorbatar har i hans meritlista fétt std tillbaka for seglande
yachter, men han utvecklade med intresse och forskarsinne bottenformer for hoga hastigheter och
propellrar, vilket senare skulle {4 stor betydelse.

Sma langfirdsbdtar
Det tidiga 1930-talet inledde en lycklig tid for nordisk sjosport, dels for 1dngsegling, dels for
kappsegling. SXK — Svenska Kryssarklubben — verkade da intensivt for battre kryssaryachter ge-
nom konstruktionstivlingar, vilka blev allméint observerade. 1934 utlystes sasom uppgift for en
latt motorseglare — fifty-fifty — som verkligen kunde segla. J.L. vann med ett projekt som senare,
1 eget land, ledde till motorseglaren ESMERALDA for Kaarlo Rautio i Vasa. Nya segrar foran-
ledde SXK att 1ata J.L. rita en utlottningsbét for klubben, vilken verkligen byggdes.

J.L. engagemang i sma langfardsbatar, en d& populédr trend, bar snabbt frukt i hemlandet:
for astronomen Y1jo Viisild ritades den lilla jawlen JOHANNA, ddrpa yawlen MOSCA for
konstruktorens broder (chef for Syd-Amerikalinjen), och samtidigt byggdes VANORA for Gosta



Frisk pa Bjorkboda, alla observerade och diskuterade seglare emellan.

J.L:s intresse for Int.5M-klassen uttrycktes inte bara i egna femmor for tivlande,
utan i en serie for export till Syd-Amerika, och under krigsaren i en serie om 4
enheter av ruffade beboeliga femmor, vilka ofta visade sig pa kappseglingsba-
norna.

Abo Bétvarfvs hoga kvalitet var kiind i England, men nordiska klassbétar intresserade inte
britterna. Sedan kryssaryachter fran J.L:s ritbord presenterats i engelska yachtjournaler forand-
rades laget: 1936 ritade han T-béten (Turistkryssare) for brittiska kdpare och for det inhemska
bolaget “Cruising in Finland” for uthyrning, under intrycket av bestdende fred i varlden och oka-
de vélstand. En serie om 13 T-batar byggdes vid Bétvarfvet, som tyvérr av sparsamhet gjorde
andringar, vilka klart forsdmrade typen. Den brittiska marknaden visade sig 16ftesrik och ledde
till individuella bestéllningar fran J.L:s ritbord: en tung liten kryssare for Nordsjo-forhéllanden
var AURA (sen AURAC) for en virkesimportor i Hull. Om inte freden brutits av Hitlers krig ha-
de varvets renommé¢ vuxit bortom Nordsjon, och en stadig strom av bétar hade salts till frimst
England.

Den svarta yawlen MOSCA, fardig nagot ar fore det forsta Gotland Runt (1937),
var USA-inspirerad s.s. ett terupplivande av dldre yachttyper; baten inledde

serien av romantiska yachter bl.a. DAPHNE for Oscar Mustelin, senare dgd av
Goran Schildt.

Till denna progressiva period horde ocksé varvets experiment med masonit, sdsom ma-
terial for jollar och smébatar, dér det bojliga materialet anbragtes till ett skelett av trd. Till

AURA — senare AURAC — levererades av Abo Batvarf till Humber-vattnen
(Hull), tog del 1 havskappseglingar pd Nordsjon, och noterades for sin robusta
karaktir.

Frankrike levererades en 12 kvm segeljolle, ritad av J.L., som visade sig snabb och mycket litt,
och som levererades 1 60 exemplar. — Masonitepoken blev likvél inte lang.

“Miisterstycket” Regina

Fortroendet for J.L:s kunnande géillande kryssaryachter kulminerade med REGINA for Henrik
Ramsay, ritad och byggd kort fore II viirldskriget. Storseglaren och FAA-chefen hade under ett
langt liv alltid fort livliga tdvlingsyachter, och en trog cruiser var déarfor helt otdnkbar.

Regina skall uppfattas sdésom en uppforstorad sjovirdig skargardskryssare med kort kol,
utdragna overhidngen och mattlig segelarea (90 kvm). Hon blev mycket snabbt, l4tthanterlig och
genom sin langd en smal men rymlig ldngfardsbat. Med den utsokt vil byggda yachten, som
overallt vickte beundran, hade J.L. s.a.s. utfort sitt “mésterstycke”, inte minst i estetiskt avse-
ende. — Under 30-talets sista ar tillkom ocksa yawlen PETER for en i Reval = Tallinn verksam
bankman. Biten visade goda takter pa Ostersjdns havsbanor, inmittiR.0.R.C. och férde sin diga-
re till sédkerhet 1 Sverige d& Sovjet besatte Estland. Peter vickte allmdn beundran, bl.a. for sin
avancerade rigg och for dess funktionella detaljer.

Parallellt stod J.L. for en annan utvecklingslinje inom nordisk segelsport: for den nyan-
tagna Internationella SM-klassen, som utgatt frdn Frankrike och som introducerats i Sverige. Han
engagerade sig personligen for klassen, ritade “femmor” for uppdragsgivare och for sig sjélv, och
blev en driven rorsman inom klassen, som man inom Aboséllskapet ASS uppfattade sisom sill-



skapet alldeles egen. J.L. var tidigt ute med femman TAINI som stéllde upp vid seglingar pa
svenska 6stkusten, placerade sig vil och koptes pé stéllet. Ytterligare tva Lindblom-femmor ham-
nade 1 Sverige.

Langviiga export

Sasom prototyp for en planerad entypsserie for Argentinaritade J.L.. 1937 LINA, som blev en ut-
mairkt regattabdt och som stannade i konstruktdrens dgo under en f6ljd av ar. Den var 1937-39
en toppbat i klassen, alltid vél seglad av stronga vanner, och observerad for intressevickande tek-
niska detaljer.

Efter Linas ritning levererade varvet en serie om 14 identiska femmor till Argentinas or-
logsmarin, vilka skeppades ned pa Syd-Amerikalinjens lastlinjebatar. Kriget avbrot en positiv
utveckling av tivlingsutbytet inom klassen, och Sverige tog ledningen, for att behalla den sa
lange SM-klassen dgde bestand fram till 1950-talets mitt.

Trots varubrist, restriktioner och personlig ofrihet hade ett fatal individer resurserna for
att

Jarl Lindblom med védnnerna Lasse Nilsson och Lennart Doepel, sannolikt om-
bord i LINA under kappseglingssdasongen 1938. J.L. var en lugn och rutinerad
rorsman.

bygga for vara forhdllanden stora langfardsyachter fran J.L:s ritbord: for Ahlstrom-koncernens
chef Hans Ahlstrdm byggde Abo Batvarfv 112 kvm yawlen MARJATTA, och 1947 under en pe-
riod av varubrist, importrestriktioner och stor osékerhet den mycket eleganta 14-tons yachten
CLIPPER for Hans von Rettig, som i alla detaljer visade J.L:s formsinne och nautiska kunnande,
och allmént Batvarfvets senare aldrig uppnadda kvalitet.

Kriget tillfsrde Abo Bétvarfv 16pande reparationsuppgifter for forsvaret, men nybyggen
for marinen kom forst under det s.k. fortséattningskriget, da J.L:s kapacitet gdllande snabba skrov
och bottenformer togs i ansprak. Han hade 1940 av Forsvarsmakten sénts till USA {or att studera
industriellt byggande av trabétar och placerades vid Higgins-verken, som i fredstid massprodu-
cerade nojesbatar, och nu byggde litta krigsfartyg for U.S.Navy. Nytt for J.L. var den frdn bilin-
dustrin lanade “l6pande band”’-produktionen, den genomforda limningstekniken, samt den dé helt
nya “balkningsmetoden” for glasfiberskrov.

Motortorpedbatar

Hemma i det pa nytt krigférande Finland knots J.L. till Sjostridskrafternas Stab for att skapa létta
krigsfartyg, ndrmast att utveckla en motortorpedbat utgdende frin den italienska MAS-typen. Han
stod for tidigare erfarenheter av bottenformer och pa ritbordet utvecklades en ny med MAS-baten
besldktad bat

TAISTO4, den av J.L. ritade och av Abo Batvarf byggda motortorpedbatsklassen
av modifierad MAS-typ, vraker pa for fullt i idealvdder. D4 fredsavtalet med seg-
rarmakterna forbjod torpedvapnet férvandlades den mycket snabba klassen till
motor-kanonbat.

med stegbotten, som ocksa fick Isotta-Frascini-motorer, likvil forst efter utdragna forhandlingar
med tillverkaren. Klassen byggdes vid Abo Batvarfv under J.L:s uppsikt. Ett forsta skrov prov-
kordes med levande rorlig barlast och gick snabbt upp 140 knop, men sedan béten fatts att plana
uppndddes dryga 50 knop. Klassen fick namnet TAISTO, den stod for varvets sedvanliga hoga
kvalitet, men levererades alltfor sent for att hinna gora rétt for sig under sjokrigets dramatiska



slutakt 1944.

Krigsskadestandsfartyg

Med vapenstillestandet atergick J.L. till rollen av fri konstruktor, men stdlldes snabbt infor nya
uppgifter, vilka skulle bli hans mest kravande: det sovjetiska skadestandets maritima del, frimst
byggandet 1 tré.

Det digra programmet kravde en “fabrik” for serieproduktion. Nu kom J.L:s erfarenheter
fran Higgins vl till pass da han fick uppdraget att savél planera det nya varvet Laivateollisuus
— LATE — som att ansvara for de typritningar som forelades “Morskoj Register”, det sovjetiska
klassningssillskapet.

Arbetsuppgiften fick stora proportioner och kom att sysselsitta J.L. under en foljd av

Henrik Ramsays REGINA var mellankrigsdecenniernas mest observerade yacht:
en uppforstorad skédrgardskryssare med utpraglade fartegenskaper, men tillrackligt
sjovirdig for Ostersjon. Yachten kan uppfattas sisom J.L:s misterstycke.
REGINAs kombinerade byggnads- och arrangeringsritning ar typisk for J.L:s de-
taljsinne och brittiskt priaglade stil. Skrovet har trdspont men metallbottenstockar.

ar. SOTEV A-programmets mest observerade enheter var de 3-mastade skonarna och sélfangarna,
vilka uttryckte J.L:s utprédglat anglosachsiska uppfattning av effektivt seglande trafartyg for
oceanfart, med detaljer lanade fran yachtbygge men dock praglade av djupsjotraditioner. Den 3-
mastade skonaren, byggd i 90 exemplar, blev allmént beundrad och kommenterad sdsom néstan
yachtlik och mycket vilseglande.

LATEs anldggning anlades enligt J.L:s intentioner for l6pande-band-produktion men i
fé faser: uppstéllning och spantning, bordldggning och slutligen utrustning pé tvé parallella linjer,
avslutade av rullslipar for sjosittning; skroven rorde sig pa rullar. Virkesanskaffningen visade
sig problematisk, dd grova timmer for stivar, spant, knén etc. inte kunde uppdrivas i landets sko-
gar. Detta ledde till limmande av byggnadselement, vilket misstroddes av “Klassen” men snart
accepterades och kom att pragla LATEs produktion. Bl.a. alltid virkeskrdavande spantringar bygg-
des av klenare dimensioner genom limmande. Det var tydligt att Iirdomarna fran Higgins hér om-
sattes, men géllande storre enheter 4n latta krigsfartyg.

Laivateollisuus’ seriebyggda 3-mast skonare var ett sjovardigt och vélseglande
skepp som stod for traditioner, men @nda var tidsenligt och funktionellt. Typen
byggdes i 90 exemplar. Programmet innebar ett aterupplivande av gamla nistan
glomda hantverk.

J.L. stannade sjélv vid LATE sedan programmet fullfoljts och grep sig an nya uppgifter:
en sadan var konstruerandet av den litta kanonbaten NUOLL, som byggdes i 6 enheter 1961-64.
Den uppmirksammades for sin fart om 40 knop, vilka uppnaddes med nirmast kavitationsfria
propellrar.

Seglandet inte bortglomt
Jarl Lindblom var ett stort namn tack vare dessa insatser, men han hade ingalunda slidppt seglan-
det! Int. 5SM-klassen var honom lika angeldgen som tidigare och vid sidan av de stora uppgifterna
rorde sig hans tankar kring “femmor”, vilka efter Il varldskriget blivit ASS:s speciella skdtebarn.
Lina hade overgatt till vinner = f.d. tdvlingsgastar, men konstruktdren utvecklade nya idéer, lika
okonventionella som den svenske kollegan Arvid Laurins géllande SM-regeln.

Nya bétar kom till pA LATEs vind dér J.L. kunde bygga for egen del. Nu tillkom 1 f6ljd



LAURA, en limmad spantlos diagonalbordlagd skargardskryssarlik skapelse med ett centerbord
gomt i jarnkolen (bly existerade inte). Yachten forsvann (till denna artikels skribent) och foljdes
av LINDA, en starbétsliknande skapelse med skarpa slag och skarpt kdlparti — ett svar pa Laurins
GULLMAR-serie. Konstruktoren saknade under dessa ar tid for seglande; segel var omojliga att
uppbringa, varfor insatserna pa banorna blev halvmesyrer. Linda stidlldes snart undan for en ny
ytskummande skapelse LOTTA, som inte heller svarade mot konstruktorens experimentlusta och
snart blev langfardsbat for familjens pojkar. Vid denna tid hade SM-klassens tid runnit ut. Fem-
femmans era inleddes nu men klassen intresserade inte, lika litet som 6 mR-klassen, till vilken
J.L. ritat endast en bat, som inte byggdes.

Kontakterna till Abo Bitvarfv avbréts inte av engagemanget vid LATE. Under sent 1940-
tal inleddes byggandet av UTO-kryssarna i 14 exemplar. Typen, en nirmare 7 tons kutter, hade
paJ.L:s ritbord mot hans vilja blivit en helt annan bat 4n avsett, och accepterades aldrig av konst-
ruktoren som hans andas barn. Hiar bor ocksa nimnas varvets efterkrigsserie, den flatgavlade
ERSTA-biten som var ett bottenskrap av lagrat virke, spik och skruv. Senare ritade J.L.
GULLKRONA-kryssaren som byggdes i 2 exemplar, men inte vid varvet. Vid sidan av seglande
yachter sysslade J.L. ofta med snabba motorbatar med experimentella bottenformer.

J.L:s verksamhet préiglades av sokande och experimentlust, oavsett det géllde seglande
tavlingsyachter eller snabba krigsfartyg. Hans detaljsinne var hogt utvecklat och han dgnade fli-
tigt skissande t.ex. at skotningsproblem eller propellrar for hoga hastigheter. Han upprepade sig
séllan och var aldrig bunden av dod tradition. Som 4 konstruktdrer var han estetiker och konst-
nér 1 lika hog grad som skapande tekniker.



